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Wer kommt weiter?  Drei fiir alle Félle Ausfahrt im 4x4-Coupé
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Jeep Cherokee 2.8 CRD
Nissan Pathfinder 2.5 dCi

Kia Sarento 2.5 CRDI

Vergessene
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Bezahlbare Gelandewagen sind vom Aussterben bedroht.

Drei Uberlebende stellen sich dem Vergleich und zeigen,

dass auch echte Offroader preiswert bleiben kénnen
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ie sind die automobilen
Uberraschungseler. Zwar
deutlich kantiger als der
schokoladige Klassiker,
erfilllen sie aber doch drei Win-
sche auf einmal: den nach einem
geraumigen Kombi fir die Fami-
lie, den nach einem echten Gelén-
dewagen fUr anspruchsvolles Ter-
rain und ebenso den nach einem
bezahlbaren Offroader mit (ber-
schaubaren Unterhaltskosten.
Schon ab 28 00O Euro bietet Jeep
den Cherokee 2.8 CRD an. Damit
ist der kleine Krieger sogar guns-
tiger als manch kompaktes Die-
sel-SUV. Auch Kia verkauft seinen
kilrzlich uberarbeiteten Sorento
noch filr weniger als 30 000 Euro.
Eine halbe Nummer grofer, aber
daflr auch um eine halbe Num-
mer teurer, gesellt sich der Nissan
Pathfinder zu den Kontrahenten -
fiir alle, die etwas mehr Platzbe-
darf haben, sei es fiir einen Zwil-
lings-Kinderwagen oder fiir gele-
gentlich mehr als fiinf Passagiere.
Mindestens 35000 Euro kostet
der talentierte Gelandewagen mit
(GroB-)Familiensinn.
um einen groBen Offroader wirt-
schaftlich betreiben zu kénnen,
braucht es einen Dieselmotor.
Vorbei sind jedoch die Tage, wo
mindestens drei Liter Hubraum
nétig waren, um im Uberland-All-
tag mit der Pkw-Fraktion mithal-
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Asiatisch-amerikanisches Stelldichein in der 4x4-Mittelklasse

ten zu kannen. Turbolader mit va-
riabler Turbinengeometrie geben
auch kleineren Motoren genug
Kraftim unteren Drehzahlbereich,
um schwere 4x4 adaguat voran-
zutreiben. Der beste Beweis: der
Nigsan Pathfinder, mit mindes-
tens 2,2 Tonnen Leergewicht
schwerster Vvergleichskandidat,
hat den kleinsten, aber gleichzei-
tig kraftigsten Motor. Seit Anfang
Novemberwird der Pathfinder se-
rienmaBig mit Dieselpartikelfilter
ausgerlistet. Das
raubt ihm zwar
drei seiner ehe-
mals 174 PS, die
unser Testwagen
mit der Euro-3-Einstufung noch
besaB. Das Drehmoment von 403
Nm bleibt jedoch gleich.

Einen groBen Leistungssprung hat
der Kia Sarenta mit dem jiingsten
Facelift gemacht: aus ehemals
140 PS wurden 170 PS, aus 343
Nm Drehmement wurden 392 Nm
- einen Dieselpartikelfilter gibt es
als Nachriistsatz fiir 550 Euro.
Das hubraumstarkste Triebwerk,
der 2.8 CRD im Jeep, ist mit sei-
nen 163 PS zwar das leistungs-
schwachste, dafiir kann es das
maximale Drehmoment van 400

Kleine, aber
starke Motoren

Nm aber am frilhesten bereitstel-
len: schon ab 1800 min'.

Trotz &hnlicher Leistungsdaten
und gleichem Ein- und Aufbau
(alle drei sind langs eingebaute
vVierzylinder) benehmen sich die
Motoren im Alltag ganz unter-
schiedlich. Der CRD im Jeep
Cherokee scheint genau zu wis-
sen, dass er in einem Gelandewa-
gen mit traditionsreichem Marken-
namen arbeitet. Er geht knurrig
und stets deutlich vernehm-
bar ans werk. Im
niedrigen Dreh-
zahlbereich fuhlt
er sich wohler als
in der Nahe des
roten Bereichs, der schon bei
4000 Touren beginnt. Allzu sport-
liches Fahrverhalten sollte man
vom Jeep mit seiner weich aus-
gelegten Wandlerautomatik oh-
nehin nicht erwarten. Obwohl die
Zahnstangenlenkung alle Befehle
auBerst direkt umsetzt, macht
forcierte Fahrweise dem Fahr-
werk doch schwer zu schaffen.
Wahrend die Einzelradaufhan-
gung an der Vorderachse Un-
ehenheiten noch gut zu glatten
vermag, bockt die schwere Starr-
achse hinten manchmal ganz ge-

Sorento Sehicke Schale im Schiamm. Der Kia Sorenta kann m

waltig. Immerhin: ESP gehort in-
2wischen zur Serienausstattung.
Akustisch zurlickhaltender ver-
richtet der Kia Sorento seine Ar-
heit. Zwar hat kurz nach dem Kalt-
start auch er seine rauen Seiten,
ist die Betriebstemperatur aber
erst einmal erreicht, verhalt er
sich leise und vibrationsarm. Den
Leistungssprung spirt man nicht
erst auf der Autobahn, schon
beim Beschleunigen aus dem
Stand legt sich der CRDI kraftiging
Zeug. Die lang ubersetzte Auto-
matik halt einerseits die Drehzah-
len niedrig, Ist aber andererseits
schnell genug, um bei Bedarf
flugs ein oder zwei Gange herun-
terzuschalten, Auch der Sorento
besitzt vorn einzeln aufgehangte
rader und eine hintere Starrach-
se, Trotz recht simpler Fihrung st
diese aber ausreichend spurtreu.
Kurze Wellen lassen sie allerdings
arg schwingen. Die Lenkung ist
zwar um einiges leichigéngiger
als beim Jeep - daflr jedoch auch
wesentlich indirekter,

Dass der Nissan Pathfinder mit
lediglich 2,5 Liter Hubraum aus-
kommt, mag man kaum glauben.
Zu dem dezenten Verbrennungs-
gerausch des Vierzylinders gesellt
sich lautes Heulen des Lifters
und der Nebenaggregate — akus-
tisch kann er es beinahe mit el-
nem groBvolumigen Sechszylin-

elhir, als man erwartet
www.off-road.de:
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